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Muonion kunta Jussi-Pekka Tammilehto toivotti yleison tervetulleeksi. Tilaisuudessa esitellddn Muonion
keskustan taajamateiden esisuunnitelmaa, jota on laadittu Lapin Elinvoimakeskuksen (31.12.2025
saakka Lapin ELY-keskus), Muonion kunnan ja Vaylaviraston kanssa. Tydssa on konsulttina Ramboll Fin-
land Oy, josta Jouko Hintsala on esittelemdssa suunnitelmaa.

Suunnitelmassa on tutkittu taajamateiden nykytilanne ja puutteet, joita on pyritty ratkaisemaan tutki-
malla ratkaisuvaihtoehtoja. Niista on valittu toimenpide-esitykset ja tutkittu toimenpiteiden vaikutukset.
Nyt ollaan esisuunnitteluvaiheessa ja asiaa esitellddn ensimmaista kertaa.

Kyseessa on esisuunnitteluvaihe, mika ei edellyta maantie- ja ratahankkeiden lakisaateista suunnitel-
mien hallinnollista kasittelyd. Esiselvitys ei ole lupaus suunnittelun aloittamisesta taikka lopullinen ja to-
teutettava suunnitelma. Esisuunnittelussa toimenpidetarpeiden tunnistamisella luodaan lahtékohdat
hankekohtaiselle vaylasuunnittelulle.

Nyt voi esittaa kysymyksia ja kommentteja suunnitelmaan liittyen.

Kommentit ja kysymykset ja vastaukset niihin:

K:_Voiko Puthaanrannantien suojateille toteuttaa suojatietéyssyja? Liikennemaara kasvaa, kun Kerassie-
pintielld maankayttd kasvaa.

K: Voiko koulun kohdalla pikaratkaisuna olla suojatdyssyt ennen muita toimenpiteita?

V: Nyt esitetty ratkaisu sisaltda suojateita ja saarekkeellisia suojateita, joilla on liikennettd hidastava
vaikutus. Suojatiesaarekkeet mahdollistavat turvallisen tien ylityksen kahdessa vaiheessa.

JK: Suojatiekorotukset alentavat ajonopeutta pistekohtaisesti, mutta eivat valttamatta tuo jalankulki-
jalle toivottua turvallisuutta. Autoilijan huomio voi kiinnittya hidasteeseen ajoon jalankulkijoiden ja py6-
railijéiden sijaan seka tassa tapauksessa etenkin liikenneymparistéssa herkempien, lasten sijaan.

Korotus soveltuu huonosti linja-autoliikenteen reitille. Toimenpiteena se lisaa asuinkiinteistéjen kohdalla
melua raskaan liikenteesta ja voi lisdtd nopeita jarrutustilanteita ja kiihdytystilanteita, niin sanottua ei
toivottua lilkennekayttaytymista.

Etenkin koulun liittyma on suojatien laheisyydessa, mika vaikuttaa tekniseen toteuttamiseen. Liittyman
laheisyys suojatiehen nahden voi antaa vaaran vaikutelman vaistamisvelvollisuudesta. Ratkaisun
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toimivuus runsaan lumen tai polanteen aikana voi heikentya merkittavasti. Lisaksi kuivatusjarjestelyt
erityisesti reunatuettujen jalkakaytdavien valiin sijoitettavassa suojatiekorotuksessa lisdavat kustannuk-
sia.

K: Lakkaavien maanteiden osalta yksityistie ei ole hyva vaihtoehto.

V, JK: Asemakaavan ulkopuolella vaihtoehtoina on maantie tai yksityistie. Lakkautettava osuus voi siir-
tya valtion yllapitamasta maantiesta yksityistien lisaksi katuverkoksi, mikdli asemakaavaa laaditaan
vastamaan alueen tulevia erilaisia tarpeita. Tien luokitus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tien hallinnolli-
sesta luokitetusta paatetdan vasta tiesuunnitteluvaiheessa, mutta jos kunta on laatinut asemakaavan,
jossa alue on osoitettu kaduksi ja kunta on tehnyt kadunpitopaatéksen, maantie lakkaa ilman tiesuunni-
telmaa silloin. Osayleiskaavassa Puthaanrannantien pohjoisosaan on osoitettu TY (Teollisuus- ja varas-
toalue, jolle ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisid vaatimuksia).

K: Kylan elinvoimaa vahennetdan katkaisemalla nykyisia tieyhteyksia valtatielle 21.

V, JK: Valtatielld 21 on liittymatiheys selvasti valtateiden enimmaisohjearvoa suurempi. Valtatiella 21 on
useita nelihaaraliittymia. Uusia nelihaaraliittymia ei tehda ja nykyisia muutetaan turvallisemmaksi liitty-
mien uudelleen jarjestelyilld. Liittymat heikentavat liikkenneturvallisuutta aiheuttaen vaaratilanteita ja
onnettomuuksia. Lahtokohtaisesti paatieverkolle ei saa liittymajarjestelyilléd tuoda lyhytmatkaista pakal-
lista lilkennettd, eika nain ottaa paatietd osaksi paikallisen liikenteen verkkoa. Taajamien paikallinen ly-
hytmatkainen liikenne tulee jarjestaa ensisijaisesti paikallisella katu- tai yksityistieverkolla.

Nykyisia valtatien vaarallisiksi koettuja Lahenrannantien eteldista liittymaa ja Kerdssiepintien lansipuo-
len liittymaa esitetdan katkaistavaksi autoliikenteelta. Lahenrannantien liittymalle on vaihtoehtona liitty-
man siirtdminen pohjoisemmaksi, varustaminen vaistétilalla ja jarjestelemalla vaistétilan kohdan liitty-
mid uudelleen. Keradssiepintien maankaytdn kasvaessa, asemakaavan laajentaminen voisi olla ajankoh-
taista. Osayleiskaavassa on osoitettu katuyhteys Kerassiepintielta Pirkantien kautta Riikantielle, josta
liitytdan Kilpisjarventielle valtatielle 21, ja siten paikallinen lyhytmatkainen liikenne ja alueiden saavu-
tettavuus olisi toteutettu turvallisesti.

K: Millainen on liikennejarjestelyiden vaikutus kiinteistéjen arvoihin, mikali poistetaan liittymat taikka
toteutetaan yksityistieksi? Onko tata tutkittu?

V, JK: Liikennejarjestelyiden vaikutusta kiinteistén arvoihin ei ole tutkittu. Alueen kunnallistekniikka on
erittdin vanhentunutta ja parantaminen siten parantaa koko alueen elinkaarta. Lahenrannantielld, Put-
haanrannatielld ja Kerdssiepintiella korjaustarpeessa olevien rakenteiden tai pintarakenteiden paranta-
misella alue sailyy turvallisena ja kestavana, myds jalankulun ja pyoérailijéiden turvallisuutta parantaen.

K: Puthaanrannantieta ei tule muuttaa yksityistieksi: yllapitokustannukset kasvavat.

JK: Tien luokitus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tien hallinnollisesta luokitetusta paatetaan vasta tie-
suunnitteluvaiheessa, mutta jos kunta on laatinut asemakaavan, jossa alue on osoitettu kaduksi ja
kunta on tehnyt kadunpitopaatdéksen, maantie lakkaa ilman tiesuunnitelmaa silloin. Osayleiskaavassa
Puthaanrannantien pohjoisosaan on osoitettu TY (Teollisuus- ja varastoalue, jolle ymparistd asettaa toi-
minnan laadulle erityisia vaatimuksia).

Ellei asemakaavaa laadita ja Puthaanrannantieta osoiteta siina katuna, Puthaanrannantie yksityistien
muutos tapahtuisi tiesuunnitelmalla. Se mahdollistaisi tien kaytén jatkossakin, mutta silloin TY-alueen
kiinteistéjen pitaisi kdytannossa olla tiekunnan osakkaina ja osallistua sen kustannuksiin. Muuten tie-
kunta voisi halutessaan kieltaa yksityistien kayton teollisuusalueelle. Taman vuoksi asemakaava ja katu-
alue olisi ensisijainen vaihtoehto. Tama koskee myds Lahenrannantien eteldista osuutta, minka luokitus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.
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K: Lahenrannantien eteldistd liittymaa tulee nostaa 0,5 m, niin ndkema paranee ja turvallisuus on kun-
nossa.

V: Tien ndkemaalueet ovat yksityiselld maalla ja niita ei voi saada paremmaksi menematta yksityisten
maille. Siihen ei ole haluttu menna, vaan sailyttdd maankayttdé nykyisellaan.

JK: Esisuunnittelun aikana on tarkasteltu Lahenrannantien parantaminen nykyiselle paikalle. Lahenran-

nantien tasausta tulisi nostaa enimmillaan 1,5 m ja korotuksen pituus olisi noin 100 m. Taman takia tien
penger ei mahdu nykyiselle tiealueelle, ja kiinteistdille kulku estyy korkean penkereen vuoksi. Geomet-

rian korjaaminen (tien jyrkka kulma paatiehen) edellyttaa tielinjauksen muuttamista, jolloin uusi linjaus
edellyttdisi nykyisten asuinkiinteistdjen lunastamista. Vaihtoehtoratkaisussa on pyritty siihen, ettei kiin-
teistdja taikka asuinkiinteistdja tarvitse lunastaa.

Kerassiepintien liittyman lansipuoleisen liittymahaaran poistaminen parantaa alueen sisaista liikennetur-
vallisuutta, kun vaarallinen nelihaaraliittyma poistuu valtatielle 21. Liittymisnakemat valtatielle 21 ovat
nykyisin puutteelliset. Osayleiskaavassa on osoitettu yhteys Kerassiepintieltd Pirkantien kautta Riikan-
tielle, josta liitytaan Kilpisjarventielle valtatielle 21. Tama yhteys toimii korvaavana yhteytena Puthaan-
rannantien lisaksi kunnan palveluihin, kuten valtatien 21 varrella olevien ruokakauppojen saavutetta-
vuuteen.

K: Yrj6-Kokon tien liittym&aan valtatielle 21 tarvitaan parantamistoimenpiteitd, kun molemmat paivittais-
tavaramyymalat ovat kohta sen varressa.

V, JK: Maankaytén muuttumisen vaikutus valtatien 21 liikenneturvallisuuteen on tunnistettu, ja tama
edellyttda toimenpiteita valtatielle 21. Kyseinen liittyma ja sen parantaminen suunnitellaan valtatien 21
kehittdmissuunnitelmassa.

K: Kantatie 79 (Kittilédntie) ja mt 19885 (Keréssiepintie) liittyméat ovat vaarallisimpia, niihin tulee esittaa
toimenpiteita.

V, JK: Molemmat nelihaaraiset liittymat valtatielle 21 vdhentavat liikenneturvallisuutta aiheuttaen liiken-
neonnettomuusriskia tulevaisuudessa. Etenkin Keradssiepintien liittymissa ndkemat valtatielle 21 (poh-
joissuuntaan) ovat puutteelliset. Kerassiepintien maankaytén kasvaessa valtatien 21 seka ita- etta lansi-
puolella edellyttdvat muutoksia liikenneymparistdén. Nykyisen nestehuoltoaseman (Neste Truck) kayttd
raskaan liikenteen taukopaikkana lisda haasteita. Kyseisten liittymien ja niiden parantaminen suunnitel-
laan valtatien 21 kehittamissuunnitelmassa.

K: Mt 19885 (Kerassiepintie) nesteaseman kohdalle kdantymiskaistat.

K: VT21 Liikennejarjestelyt: Kdantyminen Keréssiepintielle (ldnsipuolelle) tulee sallia.

V: Kerassiepintien itapuolisen liittyman porrastaminen on ollut valtatien 21 kehittamissuunnitelmassa
tarkastelussa, jolloin se poistaisi lapiajamisen, mutta ei ratkaise raskaan liikenteen ja liikenneturvalli-
suushaasteita. Kerassiepintien itdpuoleinen liittymajarjestely suunnitellaan valtatien 21 kehittamissuun-
nitelmassa.

K: Kantatielle 79 tulee toteuttaa tievalaistus puuttuvalle tieosuudelle.

V: Kantatien 79 jarjestelyt suunnitellaan valtatien 21 kehittamissuunnitelmassa.

K: Yrj6 Kokon tien liittyma tulee kunnan tarkeimmaksi liittymaksi valtatielle 21 ja aiheuttaa nykyiselladan
liikenneturvallisuusongelmia.
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V, JK: Kyseinen liittymé& ja sen parantaminen suunnitellaan valtatien 21 kehittéamissuunnitelmassa.
Suunnittelussa on tunnistettu, ettd valtatietd 21 on parannettava liittyman kohdalta liikenteellisen toimi-
vuuden ja turvallisuuden takia. Toimenpiteet kohdentuvat myds Yrjé Kokon tien liittymaan.

K: Lahenrannantielld K-kaupan kohdalla tien selventdminen on hyva ratkaisu. Siind pysakdiddan epa-
maaradisesti, kun tien ja pihan rajat eivat ole selkeita.

K: Viheralue tien ja jalankulku- ja pydravaylan vélissa ei ole tarpeellinen.

V: Taajamakuvaa on haluttu parantaa tuomalla katutilaan vihreda ja samalla saadaan lumitilaa vaylien
valiin. Valikaistan leveys on sellainen, etta sille voi istuttaa my6s puita.

JK: Kehittamalla jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhteita myés ymparivuotisesti, voidaan lisata liikku-
mismahdollisuuksia. Jalankulun ja pyoérailyvdylan suunnittelussa on otettava huomioon aurauslumen
vaatima tila, jotta varastoiva lumi ei kavenna vaylan liikennetilaa. Vaylan talvihoito hankaloituu, kustan-
nukset nousevat, mikali lumitila on pieni ja aurauslumet joudutaan kuljettamaan pois. Lisaksi talvikun-
nossapito ei heitd ajoradalta lumikuormia jalankulku ja pyorailyvaylalle vélikaistan takia, eika siten va-
hentaisi halukkuutta kdyttaa vaylia talvisin.

K: Kun jalankulun ja py6rdilyvaylan ja ajoradan vélissa on viheralue, se tulee liian |dhelle asuinkiinteis-
toéa.

K: Kerdssiepintielle tulee toteuttaa rekoille rampit ja lisaa tilaa kdantymiseen.

V: Liittyman parantaminen on mahdollista, mutta tarpeisiin ndhden se on raskas toimenpide. On nahty
liikenteen tarpeiden mukaiseksi keventaa liittymda ja poistaa neljas liittymahaara.

K: Miksi nykyinen pydratie puretaan Puthaanrannantielta?

V: Nykyisen jalkakdytdavan leveys on puuteellinen, reunakivi ja pinta huonokuntoisia. Kuivatusjarjestelyt
ovat 50 vuotta vanhoja. Jos tie saneerataan pinnan osalta, ei vanhoja jalkakaytdvia kannata jattaa tien

osille, jossa on vahan liikkujia. Jatkossa tien reunassa on metrin levyinen piennar, jossa kuljetaan jalan

ja pyoralla. Jos nykyisen kanssa voidaan viela toimia, voisivat nama parantamishankkeet olla viimeisina
ja nain voitaisi hyddyntaa nykyisia jalkakaytavia lahelle kayttéikansa paata.

K: Muonion kunnan maankaytoén kulttuuriymparisto tulee sailya.

JK: Suunnittelua toteutetaan kaavoituksella. Asemakaavaa laajentamalla voidaan ohjata rakentamista
sekda muuta maankayttoa paikallisten olosuhteiden, maisemakuvan mukaiseksi. Suunnittelussa ei muu-
teta kulttuurimaisemaa. Suunnittelussa pysytaan tiealueella ja ratkaisuilla on pyritty siihen, ettei raken-
nuskantaan vahennetd. Alue sdilyy yhtendisena yleisiimeeltaan. Kyldkuva sailytetaan.

K: Pyydetdaan uutta tilaisuutta.

V: Tilaisuuden palautteet koostetaan. Tama suunnitelma toimii Idhtdaineistona valtatien 21 kehittamis-
suunnitelmassa.

JK: Muonion kunta toteuttaa tarvittaessa seuraavan tilaisuuden Teams -yhteydella, jossa koosteet esi-
tellaan. Tasta tiedotetaan erikseen, mikali tilaisuus toteutetaan. Valtatien 21 kehittamissuunnitelmaa
esitelldan kuitenkin vuoden 2026 lopulla vuoden 2027 alussa, jolloin myds tdssa tilaisuudessa nousseet
liittymajarjestelyt sisaltyvat esittelytilaisuuteen.
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